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Resumo: A mobilidade urbana segura ¢ um elemento central para a promogdo da inclusdo social, sobretudo entre
os grupos considerados vulneraveis no transito, como pedestres, ciclistas, idosos, gestantes ¢ pessoas com
deficiéncia. Este artigo analisa a percepgdo desses usuarios quanto as condi¢des de seguranga viaria e mobilidade
urbana na Regido de Integracao Carajas, no Estado do Para, com base em um estudo conduzido pelo Departamento
de Transito do Estado do Para (DETRAN-PA). A coleta de dados foi realizada por meio de questionarios aplicados
em campo, e os resultados foram tratados com o uso de ferramentas estatisticas. As evidéncias revelam a existéncia
de barreiras recorrentes a mobilidade segura, o que refor¢a a urgéncia de politicas publicas mais inclusivas e
adaptadas as especificidades regionais. A pesquisa contribui para o debate sobre o direito a cidade e a construgdo
de territorios mais justos e sustentaveis, em consonancia com os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel
(ODS).

Palavras-Chave: Seguranca Viaria; Mobilidade Urbana; Inclusdo Social; Transito; Politicas Publicas

Objetivo de Desenvolvimento Sustentavel (ODS):
3 - Saude e Bem-estar (3.6)
11 - Cidades e Comunidades Sustentaveis (11.2)
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1 INTRODUCAO

A mobilidade urbana segura e acessivel constitui um direito fundamental, sobretudo
para grupos considerados vulneraveis no transito, como pedestres, ciclistas, idosos, gestantes e
pessoas com deficiéncia. Historicamente marginalizados no planejamento urbano tradicional,
esses grupos enfrentam barreiras significativas em seus deslocamentos didrios, como calgadas
irregulares, auséncia de ciclovias, deficiéncia na sinalizacdo e fragilidade na fiscalizacao do
trafego. De acordo com a Organizagdo Mundial da Saude (OMS, 2013) e a Organizagdo Pan-
Americana da Saude (OPAS, 2022), a insegurancga viaria afeta de forma desproporcional esses
usuarios, configurando uma grave violagao dos direitos a cidade, a satide e a mobilidade.

No contexto amazodnico, tais desafios tornam-se ainda mais agudos. A Regidao Norte do
Brasil, marcada por intensas desigualdades territoriais e fragilidades estruturais, apresenta uma
realidade urbana em que a precariedade das vias, a escassez de politicas publicas efetivas e as
condi¢des socioecondmicas adversas ampliam a vulnerabilidade daqueles que dependem de
infraestrutura segura para se locomover. A auséncia de um planejamento urbano integrado
acentua a segregacdo espacial e compromete o acesso equitativo aos servigos e equipamentos
urbanos (Giménez, 2024; Lecert, 2022). Essa dinamica evidencia a urgéncia de politicas que
articulem justiga social, seguranga vidria e inclusdo, defendendo o direito a cidade e ao lugar
como fundamentos do desenvolvimento urbano sustentavel (Oliveira e Silva, 2020; Rodrigues,
2016; Muniz, 2023).

E com base nesse panorama que se insere o presente estudo, este artigo focou a analise
em trés cidades da Regido de Integragdao Carajas: Maraba, Parauapebas e Canad dos Carajas. A
escolha se justifica pela relevancia estratégica da regido, marcada por intenso crescimento
urbano e aumento da frota veicular. Os dados revelam deficiéncias na infraestrutura urbana, na
gestdo do transito e nas acdes fiscalizatérias, indicando a necessidade de politicas publicas
territorializadas e sensiveis as especificidades locais, em consonancia com os Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel (ODS), especialmente os ODS 3.6 (reducdo de mortes no
transito) e 11.2 (acesso seguro aos sistemas de transporte). Diante disso, o presente artigo busca
responder a seguinte questdo: como os usudrios vulneraveis percebem as condi¢des de
seguranca ¢ mobilidade no transito dos municipios da Regido de Integragdo Carajas? Como
objetivo geral, propde-se analisar a percep¢do desses usudrios sobre seguranca vidria e
mobilidade urbana nesta regido. Os objetivos especificos sao 1. Identificar o perfil dos usuarios
vulneraveis; 2. Verificar os principais obstaculos enfrentados; 3. Avaliar a percepc¢ao sobre a
fiscalizacdo e a infraestrutura de transito. Este estudo vincula-se ao Eixo Tematico 7 do XVI
Coloquio Organizacdes, Desenvolvimento e Sustentabilidade (CODS) - Inclusdo,
Sociodiversidade e Longevidade —, por compreender que garantir o direito & mobilidade ndo ¢
apenas uma questdo de infraestrutura, mas, sobretudo, um compromisso ético com os direitos
humanos, com a equidade e com a construcao de cidades mais acessiveis, justas e sustentaveis.

2 FUNDAMENTACAO TEORICA

A mobilidade urbana transcende o mero deslocamento de pessoas e bens, configurando-
se como expressao das relagdes de poder que moldam o acesso, o uso e a produgdo do espaco
urbano. O Direito a Cidade constitui um principio fundamental que assegura o acesso a diversos
direitos essenciais, como seguranga, moradia € um meio ambiente ecologicamente equilibrado,
entre outros garantidos pela Constituicdo (Brum et al., 2025). Nessa dire¢do, Oliveira e Silva
(2020) complementam essa visdo ao proporem o ‘“direito dos lugares”, valorizando as
especificidades territoriais, culturais e simbolicas dos diferentes contextos urbanos. Assim, o
planejamento urbano torna-se um instrumento essencial para a promoc¢do da inclusdo social,
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desde que orientado por politicas publicas que garantam acessibilidade, conectividade e
seguranca para todos os cidadaos, sobretudo os mais vulneraveis.

No contexto brasileiro, essas questdes sdo particularmente sensiveis devido a estrutura
histérica excludente das cidades. O modelo vigente de mobilidade urbana aprofunda
desigualdades ao negligenciar as demandas de mulheres, idosos, pessoas com deficiéncia e
moradores de periferias urbanas (Santos, 2024). Soares (2017), ao analisar a Regido
Metropolitana de Belém, evidencia como a segregacdo socioespacial limita o acesso a
infraestrutura de transporte e as oportunidades urbanas. A omissao estatal frente a precariedade
da mobilidade urbana representa a negagdo de direitos fundamentais assegurados
constitucionalmente (de Jesus & Teixera, 2025).

Diversos autores tém apontado caminhos alternativos para promover a equidade e a
sustentabilidade no acesso a cidade. Cervero e Golub (2011) destacam o papel dos transportes
informais como resposta adaptativa as falhas do transporte publico formal, funcionando como
mecanismos de inclusdo urbana em regides marginalizadas. Ja& Steigleder e Holz (2021)
enfatizam que a Politica Nacional de Mobilidade Urbana deve estar alinhada aos Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel (ODS), priorizando o transporte coletivo, os modais ndo
motorizados e o planejamento participativo. Bento et al. (2018) reforgam a importancia do
planejamento urbano integrado como eixo estruturante para politicas de sustentabilidade e
justica social, especialmente quando articulado a politicas habitacionais, de saneamento e
infraestrutura.

A seguranca viaria ¢ apontada como dimensao indispensavel a efetiva¢do da mobilidade
urbana sustentavel. A Organizacdo Mundial da Satide (OMS, 2013) destaca que investimentos
em infraestrutura segura — como calgadas acessiveis, travessias bem sinalizadas e redes
ciclovidrias — sdo eficazes na reducdo de mortes no transito. Santiago et al. (2023) identificam
que motociclistas figuram entre os grupos mais vulneraveis no transito urbano, sofrendo
desproporcionalmente os efeitos da violéncia viaria na América Latina e Caribe. O
planejamento urbano frequentemente prioriza carros sobre pedestres e ciclistas, resultando em
ambientes inseguros para usudrios vulneraveis da estrada (Sasidharan et al., 2023; Attard et al.,
2023). Estudos de caso de cidades como Bogotd e Nova York revelam disparidades
significativas na alocacdo de espago vidrio, refletindo desigualdades socioecondmicas mais
amplas (Attard et al., 2023; Abebe et al., 2024). Outras abordagens buscam ampliar a
compreensdo da mobilidade a partir de indicadores de qualidade do ambiente urbano. Dovey e
Pafka (2020), por meio do conceito de urban DMA (densidade, mixidade e acessibilidade),
propdem uma leitura da caminhabilidade urbana que integra aspectos fisicos e sociais da vida
cotidiana. Seabra et al. (2013) sugerem uma gestao sist€émica da mobilidade, articulando os
eixos econdmico, social, ambiental e institucional, o que exige indicadores, capacidade técnica
e governanca eficaz para a implementagdo de politicas piblicas como a Lei n® 12.587/2012.

Ampliando a perspectiva, a mobilidade ¢ um fator-chave para a equidade socioespacial,
pois facilita a conectividade e a governanga integrada nas regides metropolitanas. Isso € crucial
para atender as necessidades de populagdes urbanas em crescimento, particularmente em
metropoles emergentes (Ribeiro & Fachinelli, 2024). A mobilidade, quando orientada por
valores de equidade e solidariedade intergeracional, contribui para a construcdo de cidades
resilientes e inclusivas. Cooke et al. (2022) corrobora essa visao ao enfatizar que o transporte
deve ser planejado em torno das necessidades reais das pessoas, sobretudo das mais vulneraveis.
Reis (2023), ao revisitar os conceitos de Sachs, reafirma que a efetivacdo do direito ao
desenvolvimento sustentavel exige articulagdo entre mobilidade, justica territorial e politicas
publicas integradas.
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No campo normativo, destaca-se o papel do Codigo de Transito Brasileiro (CTB),
instituido pela Lei n® 9.503/1997, que estabelece diretrizes para a seguranga viaria e a prioridade
do pedestre e do transporte coletivo. O CTB determina que o poder publico deve garantir vias
seguras e acessiveis, sobretudo para grupos em situacdo de vulnerabilidade, como pedestres,
ciclistas e pessoas com deficiéncia. A esse marco juridico soma-se a orienta¢cdo da Organizacao
Pan-Americana da Saude (OPAS, 2022), que reconhece a mobilidade urbana como questao de
saude publica. Segundo a entidade, a priorizacdo do transporte motorizado e a deficiéncia de
infraestrutura urbana contribuem para o aumento de doengas cronicas, sinistros de transito e
desigualdades no acesso ao bem-estar coletivo. A OPAS defende a integracdo entre politicas de
mobilidade, satde e sustentabilidade como condicdo para a promog¢dao de cidades mais
saudaveis e seguras.

3 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS
3.1 Caracterizagio e Localizacio da Area de Estudo

Foi realizado um estudo transversal em trés municipios pertencentes a Regido de
Integragdo Carajas, no Estado do Pard, abrangendo a &rea contemplada pelo projeto
“Strengthening Road Traffic Enforcement in Brazil”, aprovado pelo Fundo das Na¢des Unidas
para a Seguranga Viaria. A selegdo da amostra de usudrios vulneraveis a entrevista considerou
caracteristicas regionais como o porte populacional das cidades, a estimativa populacional
(IBGE, 2020), o fluxo de atendimento e a demanda de servigos em agéncias lotéricas e
bancdrias.

3.2 Definicao da Amostra

As unidades amostrais foram definidas com base na populacdo de vitimas fatais por
acidentes de transito em cada municipio fornecida pelo Ministério da Satde (Tabela 1). A
Organiza¢ao Mundial da Satde (OMS, 2018) define como vitima fatal aquela que morre no
momento do acidente ou até 30 dias apds sua ocorréncia. Considerando a inexisténcia de dados
detalhados sobre pessoas em situagdo de vulnerabilidade no transito, adotou-se como referéncia
apopulagdo de vitimas fatais. O tamanho amostral utilizado foi o probabilistico com erro padrao
de 7%.

3.3 Coleta de Dados

A coleta de dados foi conduzida nos municipios selecionados a partir dos critérios
estabelecidos com base na incidéncia de obitos por acidentes de transito. Utilizou-se o método
Nao-probabilistico por Conveniéncia, pois abordou-se pessoas nas ruas que faziam parte do
publico-alvo da pesquisa, grupos vulneraveis: pedestres, ciclistas, gestantes, idosos e pessoas
com deficiéncia. A coleta de dados foi realizada entre os meses de agosto e dezembro de 2021,
abrangendo trés municipios da Regido de Integracao Carajas.
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Tabela 1. Relagdo de municipios por Regido de Integracdao e desfecho de escolha dbito por
acidentes de transito no Estado do Para.

Regiiao de Integracao Municipios Obitos | Amostra
Maraba 1.005 215

Carajas Parauapebas 430 100

Canai dos Carajas 127 56

Fonte: Ministério da Saude (2019)

3.4 Instrumento de Coleta de Dados

O instrumento de coleta de dados foi um questionario autoaplicado, composto por 25
questdes objetivas, elaborado com base em pesquisas nacionais e internacionais, incluindo
modelos utilizados pela Organizagdo Pan-Americana da Satide (OPAS), e adaptado a realidade
regional da Amazonia Paraense. O formuldrio foi aplicado de forma auténoma pelos
participantes e teve como objetivo investigar a percep¢ao dos usuarios vulneraveis sobre os
equipamentos de seguranca vidria, considerando aspectos psicométricos, comportamentais €
socioeconomicos. Consideram-se grupos vulneraveis: pedestres, ciclistas, gestantes, idosos e
pessoas com deficiéncia. O questiondrio foi estruturado em quatro dimensdes tematicas,
combinando diferentes tipos de escalas de resposta — binarias, de intensidade, satisfagdo e
regularidade — a fim de captar a complexidade das experiéncias e percepgdes dos
respondentes:

Dimensdo 1 — Aspectos Socioecondémicos: visa tragar o perfil sociodemografico dos
participantes, incluindo renda, escolaridade, ocupagdo e condi¢ao de moradia.

Dimensdo 2 — Percepcio sobre a Fiscalizacdo de Transito: investiga a presenga e
efetividade da aplicagdo da legislagdo de transito nos municipios pesquisados.
Dimensiao 3 — Engenharia de Trafego e Mobilidade Urbana: avalia os aspectos
relacionados a infraestrutura viaria e a dindmica de deslocamento urbano, identificando os
principais desafios enfrentados pelos usuarios.
Dimensao 4 — Acidentalidade e Cultura no Transito: aborda percepgdes sobre causas e
consequéncias dos acidentes, bem como atitudes de cidadania e ética no ambiente viario.

Essa estrutura permitiu captar, de forma ampla e sistematizada, os fatores que impactam
a seguranga ¢ a mobilidade dos grupos vulneraveis, fornecendo subsidios relevantes para o
diagnostico e a formulagdo de politicas publicas mais inclusivas e eficazes.

3.5 Procedimentos de Analise de Dados

Para verificar a existéncia de diferengas estatisticamente significativas entre as respostas
das variaveis analisadas nas diferentes dimensdes do questionario, foram aplicados o teste do
Qui-quadrado e o teste exato de Fisher, este ultimo utilizado nos casos em que as categorias
apresentaram frequéncias inferiores a cinco unidades. Essas analises permitiram avaliar a
associacdo entre os municipios pesquisados e as variaveis de interesse, respeitando os
pressupostos de aplicabilidade de cada teste estatistico com nivel de significancia igual a 5%.

3.6 Critérios de Sele¢io de Campo

Foram considerados elegiveis para participagdao na pesquisa os individuos enquadrados
como usuarios vulneraveis no transito, conforme definido nos relatorios técnicos da
Organizacao Mundial da Satde (OMS, 2019), incluindo pedestres, gestantes, idosos, ciclistas
e pessoas com deficiéncia. Antes da aplicagdo do questionario, os pesquisadores apresentaram

5
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aos participantes uma breve explicagdo sobre os objetivos e a relevancia do estudo, refor¢ando
o carater voluntario da participacdo, o sigilo das informagdes e o anonimato das respostas.
Todos os procedimentos seguiram as diretrizes éticas estabelecidas pela Resolugdo n°® 196/96
do Conselho Nacional de Saude, respeitando os principios de confidencialidade, liberdade de
consentimento ¢ integridade dos dados coletados.

4 RESULTADOS E DISCUSSAO
4.1 Perfil Sociodemografico dos Usuarios Vulneraveis

A amostra, composta majoritariamente por pedestres, ciclistas, idosos, gestantes e
pessoas com deficiéncia, revelou diversidade entre os municipios da Regido de Integragao
Carajas. Em Maraba e Parauapebas, predominou o sexo feminino; em Canad dos Carajas, o
masculino. A faixa etaria prevalente concentrou-se entre 18 e 50 anos. A maioria dos
entrevistados se autodeclarou negra, com escolaridade de nivel médio e renda entre 1 e 2
saldrios minimos. Canad apresentou a maior propor¢do de pessoas empregadas (89%),
conforme Tabela 2.

Tabela 2. Caracteristicas Gerais dos Usuarios Vulneraveis no Transito entrevistados em alguns
municipios paraenses na Regido de Integragdo do Carajas, durante o periodo de agosto a
dezembro de 2021.

Regiio de Integracgio - Carajas
Caracteristicas Categorias

Maraba | % | Parauapebas | % | Canaa | % | p-valor

Masculino 196 44 80 42 38 68

Sexo

Feminino 247 56 110 58 18 321 0,0020

Até 17 62 14 29 15 6 11

18 A 25 124 28 42 22 10 18

Faixa 26 A 35 70 16 37 19 17 30
Etaria 36 A 50 88 20 35 18 17 |30] 0,0147

51 A65 47 11 15 8 5 9

66 ou mais 51 12 31 17 1 2

Branco 81 18 34 18 14 25
Raga Negro 314 71 122 64 36 64 ] 0,1030

Pardo 48 11 34 18 6 11

Sem Escolaridade 30 7 24 13 1 2

Fundamental 75 17 34 18 9 16

Escolaridade Médio 244 55 92 48 32 57
Superior 73 16 32 17 12 211 0,1603*

Pos-Graduagao 21 5 8 4 1 4

Estado Casado 125 28 42 22 20 36

Civil Solteiro 249 |56 116 61| 29 |s2
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Regiio de Integracio - Carajas
Caracteristicas Categorias

Maraba | % | Parauapebas | % | Canaa | % | p-valor

Unido Estavel 50 11 21 11 7 9
Divorciado 15 3 2 1 1 2 1 0,0311*

Vitvo 4 1 9 5 1 2

Sem Renda 146 33 60 32 6 11

Renda la2 222 |51 91 48] 36 |4

(Salario

Minimo) 3a6 53 12 31 16 11 20 | 0,0270*

7 ou + 15 3 8 4 3 5

Sim 232 52 100 53 50 89

Empregado

Nao 210 48 90 47 6 11 | <0,0001

* Teste exato de Fisher

Diferencas estatisticamente significativas entre os municipios foram observadas nas
variaveis sexo (p=0,002), faixa etaria (p=0,0147), estado civil (p=0,0311), renda (p=0,0270) e
vinculo empregaticio (p<0,0001), sugerindo realidades socioterritoriais distintas que devem
orientar politicas publicas personalizadas. Estudos mostram que a renda influencia o acesso a
infraestrutura ciclovidria, refletindo desigualdades sociais. Grupos com menor exclusdo social
tendem a ter mais acesso ao uso da bicicleta, enquanto aqueles com alta exclusdo tém menor
acessibilidade e concentram-se em areas centrais. Além disso, a bicicleta ¢ mais usada por
pessoas de baixa renda e com menor escolaridade (Rivas e Serebrisky, 2021; Santos, 2021;
Rosa et al., 2021).

4.2 Condicoes de Mobilidade e Infraestrutura

Quanto as caracteristicas, levou-se em consideracdo a condi¢do do respondente no
momento da abordagem, ndo havendo ligacdo com o principal meio de transporte que o mesmo
utiliza para se locomover. A condi¢do de pedestre foi a mais frequente nos trés municipios,
embora o uso de bicicleta e deslocamento a pé¢ também tenham destaque. A posse de CNH ¢
baixa, especialmente em Canad. Os principais meios de transporte variaram: automovel em
Maraba4, bicicleta em Parauapebas e deslocamento a pé em Canad dos Carajas. As principais
dificuldades relatadas foram calcadas inadequadas, sinalizag@o precaria e falta de acessibilidade
(Tabela 3).
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Tabela 3. Caracteristicas do tipo de usuario vulneravel, existéncia de CNH, meio de transporte
mais utilizado e problemas de locomogao enfrentados no transito pelos entrevistados em alguns
Municipios Paraense na Regido de Integracdo Carajas, durante o periodo de agosto a dezembro

de 2021.
Regiao de Integracio - Carajas
Caracteristicas Categorias Canaa p-valor
Maraba | % | Parauapebas | % dos %
Carajas
Pedestre™ 263 59 103 54 32 57
Condicao
Deficiente Fisico 4 1 11 6 2 4 | <0,0001*
Idoso 66 15 42 22 2 4
Sim 130 33 53 32 27 11
Possui CNH?
Nio 308 51 137 48 29 64 0,0112
A Pé 107 12 50 16 13 28
Oni 45 3 13 4 1
Principal meio Onibus 2
transporte Automével 85 48 57 47 10 21 0,0021*
Motocicleta 91 30 22 28 12 26
Calgadas
Inadequadas 36 70 20 72 8 14
Falta de
Transporte >0 27 15 26 3 5
Problemas Iluminagdo Ruim 17 11 11 7 2 4
de Sinalizacdo 30 17 1 9 4
Locomogao Precaria 7
Acesmb‘lhdade 13 2 13 30 1 0,0430
Ruim 2
Outras 202 23 97 12 34 61

* Teste exato de Fisher

**Respondentes sem deficiéncia fisica e com menos de 60 anos.

Na Tabela 3, as varidveis apresentaram significancia estatistica (p<0,05), confirmando
disparidades na mobilidade e na infraestrutura urbana entre os municipios. A vulnerabilidade
dos modos ativos de transporte exige atengdo prioritaria no planejamento urbano local.

4.3 Percepcao sobre Fiscalizacdo de Transito

Observa-se na Tabela 4, que a maioria dos participantes percebeu a fiscalizagdo como
presente “as vezes”, especialmente em Maraba e Parauapebas. Canad dos Carajas apresentou
percepcao mais positiva quanto a presenca e a atuacao da fiscalizagdo. Ainda assim, a maioria
dos entrevistados considerou a atuag@o apenas regular.
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Tabela 4. Caracteristicas Sobre Percepcdo de Fiscalizagdo dos Usudrios Vulneraveis
entrevistados em alguns Municipios Paraenses na Regido de Integracao Carajas, durante o
periodo de agosto a dezembro de 2021.

Regido de Integracio - Carajas
Caracteristicas Categorias

Maraba | % | Parauapebas | % | Canaa | % p-valor

Sim 170 38 69 36 30 54

Presenga da Fiscalizagdo Nio 59 03 29 s 5 A
As Vezes 214 |48 92 48| 24 |43] 0,0795*

Excelente 28 6 8 7 4 7

q | Bom 128 29 52 46 19 32

Atuagdo da Fiscalizacdo

Regular 205 46 26 23 30 50 | 0,0006*

Péssimo 82 19 26 23 7 12

Agentes de 30 |7 10 6] 2 |4

Transito

Viaturas 8 2 6 4 2 4

Blitz 15 3 8 5 2 4
Melhorias na .

Fiscalizagdo Sinalizagdo 19 4 5 3 2 4 | 0,6865

Educativas 32 7 14 8 1 2
Outras 247 |54 90 53] 33 58| 0,8477*

Todas 107 23 38 22 15 26

* Teste exato de Fisher

Na Tabela 4, a variavel “atuagdo da fiscalizagdao™ teve associagdo estatisticamente
significativa entre os municipios (p=0,0006), evidenciando diferencas de percep¢ao sobre a
qualidade da acdo estatal. As sugestdes de melhorias incluiram mais agentes, blitz e agdes
educativas, mas ndo apresentaram variagao significativa entre os municipios.

4.4 Avaliacao da Infraestrutura Viaria

Houve predominio da insatisfacdo com elementos como faixas de travessia, ciclovias,
placas de sinalizagdo e visibilidade noturna em Marab4 e Parauapebas, como demonstrou a
Tabela 5. Em contraste, Canaa apresentou maior nivel de satisfagdo, notadamente em ciclovias
e faixas de pedestre.

Tabela 5. Caracteristicas Sobre Percep¢do de Engenharia, dos Usuarios Vulnerdveis no
Transito, Entrevistados em alguns Municipios Paraenses na Regido de Integra¢do do Carajas,
durante o periodo de agosto a dezembro em 2021.

Regido de Integracio - Carajas
Caracteristicas Categorias 5 _
Maraba | % | Parauapebas | % Canztz} % | P valor
Carajas
Faixa de Insatisfeito 291 |66 110 58 25 45
Travessia
Pedestre Satisfeito 152 34 80 42 31 551 0,0040
9
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Regiao de Integracio - Carajas
Caracteristicas Categorias 5 _
Maraba | % | Parauapebas | % Cam{z} % | P valor
Carajas
Insatisfeito 234 53 107 56 23 41
Placas de Sinalizagdo
Satisfeito 209 47 83 44 33 591 0,1331
Insatisfeito 216 49 91 48 17 30
Rotatorias
Satisfeito 227 51 99 52 39 70] 0,0328
Radares Insatisfeito 256 58 109 57 36 64
Eletronicos Satisfeito 178 |40 81 431 20 36| 06520
Insatisfeito 295 67 126 66 21 38
Ciclovias e Ciclofaixas
Satisfeito 148 |33 64 34 35 63| <0,0001
Insatisfeito 308 70 139 73 25 45
Visibilidade Noturna
Satisfeito 135 |30 51 27 31 55| 0,0002

As varidveis com maior significancia estatistica foram: faixa de travessia (p=0,0040),
rotatdrias (p=0,0328), ciclovias (p<0,0001) e visibilidade noturna (p=0,0002). Isso reforga a
necessidade de politicas territorializadas para enfrentar déficits de infraestrutura de forma
equitativa.

4.5 Experiéncias com Acidentes e Percepcao Geral do Transito

A maioria dos respondentes nao sofreu acidentes, mas a maior parte conhece alguém
que sim, o que pode influenciar a percepg¢ao geral de risco. Maraba e Parauapebas apresentaram
mais insatisfacdo quanto ao transito, enquanto Canaa registrou avaliacdo mais positiva (Tabela
5).

Tabela 5. Caracteristicas Sobre Percep¢do de Engenharia, dos Usudrios Vulneraveis no
Transito, Entrevistados em alguns Municipios Paraenses na Regido de Integracdo do Carajas,
durante o periodo de agosto a dezembro de 2021.

Regido de Integracao - Carajas
Caracteristicas Categorias 5 ~
Maraba | % | Parauapebas | % Cana!a} %| P valor
Carajas

Faixa de Travessia Insatisfeito 291 66 110 58 25 45
Pedestre Satisfeito 152 |34 80 2| 31 ss| 0.0040

Insatisfeito 234 53 107 56 23 41

Placas de Sinalizacdo

Satisfeito 209 |47 83 44 33 59| 0.1331

Insatisfeito 216 49 91 48 17 30

Rotatorias

Satisfeito 227 |51 99 52 39 70| 0.,0328

Radares Insatisfeito 256 58 109 57 36 64
Eletronicos Satisfeito 178 |40 81 43 20 36| 0.6520

Ciclovias e Ciclofaixas Insatisfeito 295 67 126 66 21 38
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Regiao de Integracio - Carajas
Caracteristicas Categorias 5 _
Maraba | % | Parauapebas | % Cana-a} %]| P valor
Carajas
Satisfeito 148 |33 64 34 35 63| <0,0001
Insatisfeito 308 70 139 73 25 45
Visibilidade Noturna
Satisfeito 135 |30 51 27 31 55| 0,0002

A percepgao dos usudrios vulneraveis sobre a infraestrutura de engenharia de transito
varia entre os municipios da Regido Carajas (Tabela 5). Em Marab4a e Parauapebas, predomina
a insatisfacdo quanto a quantidade de faixas de pedestres, placas de sinalizagdo, rotatorias,
radares eletronicos, ciclovias e a visibilidade noturna. J4 em Canaa dos Carajas, a maioria dos
respondentes demonstrou satisfagdo em relacdo a presenga desses elementos, especialmente
faixas de pedestres, sinalizacdo, ciclovias e visibilidade noturna. Apesar disso, a insatisfagao
com rotatorias e radares ainda ¢ relevante nos trés municipios. De acordo com os teste Qui-
quadrado, destacam-se diferencgas estatisticamente significativas nas variaveis faixa de travessia
de pedestres (p = 0,0040), rotatorias (p = 0,0328), ciclovias e ciclofaixas (p < 0,0001) e
visibilidade noturna (p = 0,0002), o que indica que essas condi¢des de infraestrutura viaria sao
percebidas de forma diferente entre os municipios analisados. No entanto, placas de sinalizagao
(p = 0,1331) e radares eletronicos (p = 0,6520) ndo apresentaram variagdes significativas. As
diferengas estatisticamente significativas nas varidveis relacionadas a infraestrutura — como
faixa de travessia, rotatorias, ciclovias e visibilidade noturna — reforgam a importancia de
politicas publicas que contemplem investimentos regionais direcionados. Planejamentos
urbanos devem priorizar a padronizacao de infraestrutura basica, sobretudo nos municipios com
maior insatisfagdo. Programas integrados entre as prefeituras da regido podem garantir
melhorias em seguranca viaria e mobilidade urbana, promovendo equidade no acesso a
infraestrutura adequada para pedestres, ciclistas e motoristas.

Tabela 6. Caracteristicas Sobre Acidentalidade, Dificuldades encontradas na mobilidade
urbana e Percepcao Geral dos Usuarios Vulneraveis entrevistados acerca do Transito em alguns
Municipios Paraenses na Regido de Integracdo do Carajds, durante o periodo de agosto a
dezembro de 2021.

Regido de Integracio - Carajas
Caracteristicas Categorias Canaa
Maraba | % | Parauapebas | % dos % | p-valor
Carajas
Vocé Sofreu Sim 135 |30 55 29] 19 |34
Acidente de . 0.7713
Transito Nao 308 |70 135 71 37 66
; Sim 334 75 120 63 32 57
onhece Alguem 0.0006
ofreu Acidente Nao 109 25 70 37 24 43
Falta de estacionamento 33 7 7 2 4
Dificuldades Falta de sinalizacdo 19 4 1 2
E t
rﬁ‘;‘;iﬁ?j:;ena Falta de fiscalizacio 19 |4 4 2 3 5| 0.0016*
Urbana Ruas esburacadas 50 11 34 18 2 4
Falta de calgadas 10 2 2 1 S 9
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Caracteristicas Categorias Canaa
Maraba | % | Parauapebas | % dos % | p-valor
Carajas
Todas 72 16 34 18 5 9
Outras 240 54 105 55 38 68
Menor idade na moto 29 7 15 8 3 5
Nao uso do capacete 18 4 10
Problemas [ Excesso de velocidade 71 |16 26 | 10 s %0
componamentals Excesso de passageiro 25 6 2 1 2 4
percebidos
Outras 171 39 62 33 20 36
Todas 129 29 75 39 20 36
Excelente 19 4 1 1 2 4
percepgg}o do Bom 55 12 19 10 23 41 <0.0010%
Transito Regular 204 46 98 52 19 34 '
Péssimo 165 37 72 38 12 21

* Teste exato de Fisher

Na Tabela 6, as variaveis ‘“conhecer alguém que sofreu acidente” (p=0,00006),
“dificuldades na mobilidade urbana” (p=0,0016) e “percep¢ao geral do transito” (p<0,0001)
apresentaram significancia estatistica entre os municipios, revelando percepgdes distintas sobre
seguranca vidria. Os resultados da pesquisa evidenciam desigualdades territoriais significativas
entre os municipios da Regido de Integracdo Carajas, o que corrobora os argumentos de
Giménez (2024) e Oliveira e Silva (2020) sobre os impactos da segregagdo socioespacial na
efetivacao do direito a mobilidade.

A predominéncia de usuérios com renda de até dois salarios minimos e escolaridade
média reforca a intersecdo entre vulnerabilidade econdmica e exclusdo vidria, conforme
apontado por Santos (2021) e Rivas & Serebrisky (2021). A percepcdo negativa em relagio a
infraestrutura — especialmente no que tange a presenga e qualidade de faixas de pedestres,
ciclovias e visibilidade noturna — revela a persistente negligéncia historica no planejamento
urbano para modais ndo motorizados, como argumentam Sasidharan et al. (2023) e Dovey &
Pafka (2020). Essa realidade ¢ agravada pela auséncia de fiscalizacdo adequada e pela baixa
efetividade das acdes educativas e de seguranca no transito, o que compromete o cumprimento
do Codigo de Transito Brasileiro e das diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana
(Le1 n° 12.587/2012). A analise estatistica refor¢a a heterogeneidade das experi€ncias entre os
municipios, indicando que as politicas publicas devem ser territorializadas e sensiveis as
especificidades locais, como defendem Steigleder & Holz (2021) e Reis (2023). A insatisfagao
com a infraestrutura em Maraba e Parauapebas, contrastando com os indices mais positivos em
Canad dos Carajds, aponta para a necessidade de planejamento urbano integrado, com
investimentos proporcionais a realidade de cada cidade. A recorréncia de comportamentos de
risco, como menores conduzindo motocicletas e o ndo uso de capacete, indica falhas tanto na
fiscalizagdo quanto na educacdo para o transito, sendo fundamental a articulagdo entre
campanhas educativas, acoes de fiscalizagdo e promocao de uma cultura cidada no espago
urbano (Cooke et al., 2022; OPAS, 2022).
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5 CONCLUSAO

A pesquisa identificou que usuarios vulneraveis a mobilidade urbana no estado do Para
enfrentam barreiras significativas, que vao desde a precariedade da infraestrutura vidria até a
auséncia de fiscalizagdo adequada e politicas publicas sensiveis as suas necessidades. Esses
problemas variam entre os municipios analisados, refletindo desigualdades regionais que
exigem agoes especificas e adaptadas as realidades locais. A efetiva incorporagao das vozes
desses usuarios no processo de planejamento urbano ¢ fundamental para promover ndo apenas
segurancga viaria, mas também justi¢a social e sustentabilidade.

Com base nas evidéncias, recomenda-se que o poder publico municipal e estadual adote
estratégias que incluam a requalificacdo da infraestrutura urbana com foco em acessibilidade,
a melhoria e integragdo do transporte publico para atender populagdes de baixa renda, ¢ a
criacdo de mecanismos de fiscalizagdo e monitoramento participativo. Além disso, € essencial
investir na capacitagdo técnica de gestores e agentes de transito sobre mobilidade inclusiva e
assegurar a participagdo ativa de representantes de grupos vulneraveis em conselhos e foruns
decisérios. Tais medidas contribuem para o avango nos Objetivos de Desenvolvimento
Sustentéavel, especialmente os ODS 3.6 ¢ 11.2.

Apesar da relevancia dos achados, a pesquisa apresenta limitacdes, como a amostragem
ndo probabilistica, que restringe a generalizacdo dos resultados, e a baixa representatividade de
alguns grupos, como pessoas com deficiéncia. Ademais, a auséncia de dados qualitativos
impediu uma compreensao mais profunda das experiéncias individuais dos participantes. Para
superar essas lacunas, estudos futuros devem considerar abordagens mistas e maior diversidade de
participantes, ampliando a robustez das analises e a aplicabilidade das recomendacdes.

Para avangar na compreensdo e no enfrentamento dos desafios da mobilidade urbana
inclusiva no Para e em contextos semelhantes, recomenda-se o desenvolvimento de estudos
qualitativos com grupos vulneraveis, como pessoas com deficiéncia, idosos, mulheres e
moradores de areas periféricas, a fim de aprofundar as percepcdes, experiéncias e necessidades
nao captadas por pesquisas quantitativas. Além disso, € pertinente a realizacao de avaliagdes de
impacto de politicas publicas, por meio de estudos de caso ou andlises comparativas, que
mecam indicadores antes e depois da implementacio de agdes concretas voltadas a
acessibilidade e a seguranga vidria. Pesquisas geoespaciais também podem contribuir para
mapear desigualdades no acesso ao transporte publico, calgadas e ciclovias, correlacionando
esses dados a indicadores socioecondmicos para orientar intervengdes territorializadas. Outro
campo relevante ¢ o estudo da governanga participativa, investigando modelos de gestao
municipal e estadual que integrem efetivamente a participa¢do das comunidades vulneraveis no
planejamento urbano. Por fim, andlises de custo-beneficio sobre investimentos em
infraestrutura inclusiva podem fornecer argumentos técnicos e econdomicos para a priorizacao
de recursos, reforcando a importancia da equidade e da sustentabilidade no acesso a cidade.
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